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Abstract

By means of a combined interpretation of the periplus of Hanno and Herodotus’
logos on the Nasamones, this paper seeks to investigate Carthaginian and Greek
knowledge about the trans-Saharan routes of the 6® and 5% century B.C. Further
comparison with recent archaeological discoveries from the Iron Age in Senegal,
. the Niger Bend and Lake Chad illustrate that these sites were the destination of
travellers from the north and that universal geographical theses concerning the
course of the river Nile provided fundamental patterns of explanation and orienta-
tion for ancient explorers. Finally, it is considered why any further explorations
- both of the Inner African hinterland and the western seaway around the African
continent were suspended and only conducted as late as the early modern period.

Der Aufsatz sucht durch eine kombinierende Interpretation des Hanno-Periplus
und der Nasamonenepisode Herodots das Wissen der Karthager und Griechen
iiber die transsaharischen Verbindungswege des 6. und 5. Jhs. v. Chr. zu ergriin-
den. Jiingere archdologische Funde deuten darauf hin, dass die eisenzeitlichen
Kulturen am Senegal, Nigerbogen und am Tschadsee Zielpunkte von Reisenden
aus dem Norden waren und dass geographische Globalthesen iiber den Verlauf
des Nils fiir antike Entdecker wesentliche Erklirungs- und Orientierungsmuster
bildeten. Am Ende wird der Frage nachgegangen, weshalb eine weitere Erschlie-
flung Innerafrikas sowie der Seewege vom Westen um Afrika herum nicht in der
Antike, sondern erst in der frithen Neuzeit erfolgte.

Schliisselbegriffe: Hanno-Periplus, Nasamonen, Karthager, Sahara, Nil.
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1. Einleitung'

Jeder, der sich mit antiker Entdeckungsgeschichte beschiftigt, s:teht vor besonde-
ren Herausforderungen. Abgesehen von der fragmentarischen Uberlieferung und
disparaten Quellenlage sind es vor allem moderne Grundiiberzeugungen und Vor-
annahmen, mit denen man zu kémpfen hat. So neigen wir im Allgemeinen dazu,
die Leistungsfihigkeit antiker Entdecker zu unterschitzen: Sie fuhren nur entlang
der Kiisten und scheuten die offene See wie der Teufel das Weihwasser; widrige
Winde und Strémungen waren uniiberwindbare Barrieren, genauso wie men-
schenfeindliche Wiisten — so einige der Vorbehalte, die man aber getrost ad acta
legen kann.

Die Meinung, antike Seefahrt habe sich ausschlieBlich oder vornehmlich an
der Kiiste entlang und nie im Winter (mare clausum) abgespielt, ist von der For-
schung lingst als Mythos entlarvt.? Es gibt nur noch wenige Gelehrte, die daran
zweifeln, dass antike Segler spitestens seit Beginn der Archaik gegen den Wind
kreuzen und gegen widrige Stromungen anrudern konnten.® Man braucht femer
gar nicht auf die Ozeanfahrten der (Lapita-)Polynesier zu verweisen, um zu zei-
gen, dass auch Seefahrer des Mittelmeerraums seit der Bronzezeit weite Strecken
iiber das Meer aufler Sichtweite der Kiisten zuriicklegten. Im Laufe der Antike
haben sich die Distanzen stetig erhéht und auf auBermediterrane Riume wie den
Indischen Ozean ausgedehnt. In der Kaiserzeit tberquerte man die rund 1000 km
des Arabischen und Indischen Meeres, und fiir groBe Getreidetransporter war eine
Direktfahrt von Alexandria nach Sizilien und ins westliche Mittelmeer auch im
Winter sehr wahrscheinlich Standard.

Ein wesentlicher Grund fiir die Fahigkeit, ohne technische Instrumente wie

Magnetkompass, Log und Sextant auf dem offenen Meer zurechtzukommen, be-

steht darin, dass die Menschen in einem engen Bezug zur Natur lebten, Botanik,
Tierwelt und Okologie sinnlich intensiv wahrnahmen, Positionen wurden nach
dem ,,Pfad der Sterne® und den ,,Zeichen der Natur® bestimmt: auf hoher See nach
Geruch, Farbe, Temperatur des Wassers, der Bewegung und dem Vorkommen
von Vogel, Fisch und Pflanzenresten; zu Lande und in der Wiiste nach der Bewe-
gung von Diinen, Markierungen und® deshalb konnten antike Seefahrer und Land-

1 - Dies ist eine komprimierte und an einigen Punkten aktualisierte Version eines Kapitels aus
meiner Monographie iiber die antiken Entdeckungsfahrten (SCHULZ 2016), das die angespro-
chenen Probleme in groBeren Zusammenhingen ausbreitet.

2 KOSTER (1923), 186; HOCKMANN (1985), 161; WARNECKE (2002), 97. Schifffahrt im Winter:
MORTON (2001), ARNAUD (2005); BERESFORD (2013).

3 FABRE (2004/2005), 117; MEDAS (2004), 191-9 (Kreuzen), 172f. (,,bussola® solare); GELS-

. DORF (1994), 753. Zur Einfuhrung des Lateinsegels (vielleicht iiber Alexandria aus Indien im
© 1. Jh.n. Chr) vgl. MEDAS (2004), 201-5, FABRE (2004/2005), 118f.

4 Suet. Claud. 18, WARNECKE (2002), 105; HOTTEL (1982), 105f; HOCKMANN (1985), 161ff;
MEUER (1986), 11f., MEDAS (2004), 155£,

5 Vgl die Sanskritbeschreibung (1. Jh. n. Chr.) zu Suparaga: “(he) knows the course of the

stars and can always orientate himself; he knows the value of the signs, both regular, acci- .

dental and abnormal, of good and bad weather; he distinguishes the regions of the ocean by
the fish, the colour of the water, the nature of the bottom, the birds, the mountains and other
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reisende in der Regel, wenn nicht militdrische GroBoperationen die Koordinierung
mehrerer Verbénde erforderten, auf prizise Karten verzichten, Nase, Auge, Gehor
und der liber Generationen geschirfte siebte Sinn bildeten verldssliche Hilfen,
zumal wenn sie mit dem Wissen von Karawanenfithrern und Lotsen verbunden
wurden.$ :

Wenn sich dennoch die meisten maritimen Erkundungsfahrten entlang des
fremden Gestades bewegten,” dann hatte das wenig mit der Angst vor dem offe-
nen Meer oder der Unfihigkeit zu tun, auBer Landsicht zu segeln, sondern mit
praktischen Erwidgungen: Mediterrane Segler nutzten schon immer die thermi-
schen Kiistenwinde: die nach Sonnenaufgang einsetzende auflandige Seebrise und
die nichtliche Landbrise, um (mit ,,halbern Wind*) Fahrt aufnehmen und gegen
die auf See vorherrschende Windrichtung ansteuern zu kdnnen, was neben ande-
ren Argumenten auch die Vorstellung ad absurdum fiihrt, antike Schifffahrt habe
vornehmlich bei Tage stattgefunden. Oft hat man Nachtfahrten iiber das offene
Meer der Tagesfahrt sogar vorgezogen, weil der unbewolkte Nachthimmel eine
exaktere Navigation nach den Sternen erméglichte (,,Nachtsprung*).® Wenn ferner
ein Kapitdn zur Erkundung von Fernrouten oder zur Anlage von Handelsplitzen
und Kolonien in fremde Gewdsser aufbricht, dann sucht er geeignete Partner so-
wie Siedlungs- und Anlegepunkte naturgemiB nicht auf offener See, sondern auf
kiistennahen Inseln oder an den Kiisten, vorzugsweise in der Nihe des Miin-
dungsgebietes von Fliissen, die Trinkwasser und einen Weg ins Landesinnere bie-
ten. Die Fahigkeit, sich auch aufler Sichtweite der Kiisten zu bewegen, war hier-
von jedoch unbenommen.

Die Meinung von der vergleichsweise geringen ,,Leistungsfihigkeit” antiker
Entdecker schldgt sich mitunter auch in einem hyperkritischen Umgang mit den
Quellen nieder bzw. in einer vorschnellen Ubernahme von Kritiken, die antike
Autoren an ihren Vorgéngermn oder Konkurrenten iibten. Bekannte Beispiele sind
Polybios und Strabo gegeniiber Pytheas oder Strabos Verdikt, alle Indienschrift-
steller seien Liigner.” Nun gehort solche Kritik an der Konkurrenz zum Selbstver-
sténdnis zumal der hellenistischen Gelehrsamkeit und zum Profilierungsstreben
eines ,,Weltweisen wie Strabo genauso wie der Vorbehalt gegeniiber ,,ungebilde-
ten* Hédndlern und Seefahrern. Tatséichlich waren aber — abgesehen davon, dass

indications.” Ubers. bei MCGRAIL (2001), 258 Kevaddha Sutta von Digha sowie den Sutta Pi-
taka, Methoden, die in indischen Gewdssern bis ins 20. Jh. genutzt wurden,

6  MCGRAIL (2001), 101; MEDAS (2004), 13£.: ,, ... il sapere pratico e il senso marino sono stati
strumenti altrettanto potenti®, 23f, Vogel: MEDAS (2004), 88-92; Senkblei: 93ff. Das indische
Arthasastra nennt Kaufleute, die iiber Tag mit Karawanen durch die Wiiste ziehen und nachts
von Fiihrern geleitet werden, welche mit den Stemen vertraut sind; MCGRAIL (2001), 253,
vgl. DERS. 258 zum indischen Seepiloten Suparaga und dessen Aufgaben.

7  M.E. zu pauschal von GEUS (2002), 270. Bezeichnenderweise heift es in der von ihm ange-

fithrten Belegstelle Strab. 1,3,2 C 48, dass nur die dltesten (1) Griechen die Hochseegewisser
mieden und vorzugsweise Kiistenschifffahrt betrieben (kursiv meine Hervorhebungen).

8  WARNECKE (2002), 98f.; FABRE (2004/2005), 20£f.; MEDAS (2004), 19£, 36, 547, MCGRAIL

(2001), 95 zur Brise, 156ff, zur Sternennavigation mit Plin. rat. 7,209 und Strab. 16,2,23-24
C757.

9 Strab. 2,1,9 C 70.
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natiirlich nicht alle Indienschriftsteller Liigner sind - Leiter bedeutender Entde-
ckungsfahrten in der Regel (Pytheas ist das beste Beispiel) gar nicht so ungebil-
det, jedenfalls nicht in Bezug auf die Planung, Durchfithrung und Verschriftli-
chung ihres Unternehmens. Viele hielten ihre Erfahrungen in Form von Rechen-
schaftsberichten an ihre Aufiraggeber fest. Diese Berichte sind nur dann und meist
fragmentarisch auf uns gekommen, wenn sie {iberarbeitet und einem grofleren
Publikum zuginglich gemacht wurden oder wenn sie zu geographischen bzw.
ethnographischen Spezialschriften (wie die Indikd oder Aithiopikd) ansgebaut
wurden. .

Vielfach legen modeme Forscher an diese mehrfach iiberformten Uberliefe-
rungen den MaBstab neuzeitlicher Expeditionsberichte, sie erwarten gewisserma-
Ben Texte, wie sie Mungo Park an die britische African Association sandte, und
sie nehmen wundersame Details als Beleg dafiir, dass die Erzdhlungen ins Phan-
tastische abgleiten. Nun wurde natiirlich in der Antike wie zu allen Zeiten gelo-
gen, erfunden und hinzugedichtet. Doch zum einen stecken auch in der Liige
Wahrheiten; demn ohne diese wire sie wenig tiberzeugend. Obwohl die Handlung
des berithmtesten Reiseromans des Mittelalters des Sir John Manderville erfunden
ist, enthlt er wichtige Informationen ber den zeitgendssischen Realhorizont,
weil der Verfasser gute Quellen ausschopfte. Ahnlich kénnte man im Hinblick auf
manche antike Reisromane argumentieren. Im Falle der literarischen Periploi und
der grofien Landerbeschreibingen gilt es ferner zu beriicksichtigen, dass sie litera-
rischen Konventionen gehorchten und sich an Vorgingern messen lassen mussten.
Te weiter sich der Blick an die Weltrinder wandte, desto mehr erwartete das Pub-
likum wundersame Absonderlichkeiten. Die Integration von Mirabilia und episch-
ethnographischen Topoi sind allerdings an sich nicht zwangsldufig ein Zeichen
mangelnder Seriositit, sondern zunéchst einmal anerkannte Mittel, Unbekanntes
an das Bekannte anzukniipfen. Man behalf sich — wie in der Frithen Neuzeit auch
~ mit Analogien und griff auf mythische oder literarische Versatzstiicke zuriick,
die so flexibel waren, dass sie mit fremder Folklore sowie vage (v)ermittelten Re-
alititen kombiniert und im Rahmen einer ,,neuen” Welt funktional gedeutet wer-
den konnten. Grundsitzlich zu verwerfen als Interpretationsobjekt und Informati-
onsquelle realer Horizonterweiterung sind solche Amalgame erst dann, wenn die
Texte in sich widerspriichlich sind und der historisch-politische bzw. geographi-
sche und nautische Kontext eindeutig gegen sie spricht. Erst nach dieser Priifung
lassen sich halbwegs sichere entdeckungsgeschichtliche -Realien ableiten. Das
méchte ich im Folgenden am Beispiel der Afrikaerkundungen des 5. Jhs. v. Chr.
versuchsweise tun.

2. Die politische Lage am Ende des 6. Jh. v. Chr. und der Hanno-Periplus

Seit der zweiten Hilfte des 6. Jhs. v. Chr. begann Karthago, in zeitweiliger Ko-
operation mit den Etruskern den Einfluss der phokischen Kolonien im westlichen
Mittelmeerraum zuriickzudringen. Nach der Seeschlacht von Alalia errichteten
die Karthager Stiitzpunkte auf Korsika und Sardinien und setzten sich in Sizilien
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fest.!% Gestoppt wurde die Erfolgsserie erst im Jahre 480 v. Chr., als das karthagi-
sche Invasionsheer bei Himera eine katastrophale Niederlage hinnehmen und die
Karthager ihren Einfluss auf den westhchen Zipfel Siziliens beschrinken muss-
ten.!!

Wie hauﬁg in solchen Situationen sucht der Unterlegene Ersatz fiir das Verlo-
rene. In einer dhnlichen Konstellation- hatte rund 100 Jahre vorher Pharao Necho
seine Explorationsanstrengungen in das Rote Meer verstirkt und im Rahmen die-
ser Bemiihungen vielleicht einem Kapitidn aus Tyros den Aufirag erteilt, soweit
die afrikanische Kiiste entlang zu fahren, bis sein Schiff im Westen wieder durch
die StraBe von Gibraltar das Mittelmeer erreicht.!* Karthago selbst sollte nach
dem verlorenen ersten Krieg mit Rom Ersatz im mineral- und séldnerreichen Spa-
nien finden. Angesichts solcher Parallelen scheint es nicht unwahrscheinlich, dass
die Karthager shnliches auch nach Himera versuchten und ein Gebiet ins Visier
nahmen, das schon vorher zu ihren bevorzugten auBermediterranen Interessen-
sphiren gehorte, ndmlich die marokkanische Kiiste. Hier hatte man gegen Ende
des 6. Jh. mehrere Kolonien (Tingis, Lixos, Rusibis und Mogador) angelegt.”®
Und so ist die von Robert Werner gedufierte Vermutung plausibel, dass Karthago
nach Himera diese Aktivititen wieder aufnahm, zumal auch andere Konkurrenten

" wie Massilia an den westafrikanischen Gew#ssern Interesse zeigten.'*

Hinweise auf diese Unternehmungen gibt eine der berithmtesten Entde-
ckungs- und Kolonisationsfahrt der Antike, der sog. Periplus des Strategen Han-
no. Unser Wissen beruht weitgehend auf einem in Heidelberg aufbewahrten grie-
chischen Manuskript. Der anonyme Verfasser hat (nach 500 v. Chr.) punische
Originaldokumente eingesehen, ausgewdhlt und fiir ein griechisches Publikum
relativ frei iibersetzt.!> Der erste Teil geht zuriick auf eine punische Inschrift oder
Schrifttafel aus dem Heiligtum des Baal Hammon in Karthago. Wenn der Uber-
setzer den Begriff periplus benutzt, dann wollte er jedenfalls seinen griechischen
Lesern deutlich machen, dass es sich um einen Expeditionsbericht handelt, der
von offizieller Seite, in diesem Fall der karthagischen Regierung, in Auftrag ge-
geben war. Dementsprechend nennt der Text zu Beginn den Leiter und das offizi-
elle Ziel — die Anlage von Kolonien auflerhalb der Saulen des Herakles, was fiir
eine reine Aufzeichnung nautisch relevanter Informationen unnétig gewesen wi-

re.'

10 Vgl Huss (1985), 59-65; BLASETTI FANTAUZZI (2015).

11 Zu Himera vgl. jiingst DE VINCENZO (2013) 13-4 mit vorheriger Literatur 3.

12 Vgl. SCcHULZ (2016), 44-7.

13 Vgl Huss (1985), 70, MARZOLI(2013). .

14 'WERNER (1990), 72. Vgl. HANDS (1969), 85; BARCELO (1989), 26f. und PAGE (1978), 121,
129 der (wie ich) die Verbindung zu den Expeditionen des Himilco und Hanno sieht. Zur
Diskussion iiber die Datierung der Expedition vgl. dltere Literatur bei HENNIG (1944), 91. Fir
eine Datierung ,rather later in the fifth century*: FERGUSON (1969), 5.

15 ZIMMMERMANN (1999), 94.

16 Weggelassen ist die fiir phinikische Dokumente tibliche Weihung an die Gotter; SEGERT
(1969), 509£. Datierung der Ubersetzung und Authentizitit: GEUS (1994), 98f.
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Der zweite Teil (ab § 7) gibt einen literarischen Kommentar oder eine Ergénzung
wieder, die Hanno wahrscheinlich selbst verfasst hat (andere Entdecker und Rei-
sende wie z. B. Skylax taten shnliches). Hier beschreibt er die nach Abschluss der
Kolonisation weiter nach Siiden verlaufene Fahrt. Unendlich hat man iiber diesen
zweiten Teil des Unternehmens diskutiert,!” doch es gibt bis heute keine wirklich
iiberzeugenden Argumente, die bei allen Unsicherheiten im Detail an der Authen-
tizit4t der Fahrt insgesamt zweifeln lassen. Das immer wieder vorgebrachte Ar-
gument, eine Riickfahrt von einer siidlichen Linie nahe dem Senegal nach Marok-
ko sei bei Ausbleiben des Siidwindes auf den rund 850 km vom Kap Juby (Siid-
marokko gegenuber den Kanaren) und dem Kap Blanc gegen die vorherrschenden
Nordwinde sei unméglich,'® ist heute nicht mehr zu halten.!” Phénikischen Fiinf-
zigruderern war ein Kreuzen gegen den Wind méglich, 20 ferner konnte man die

Kiistenbrisen nutzen®! und selbst unverdrossene Kritiker rdumen ein, dass dort,

wo Gegenwinde- und Strémungen tatsichlich zu stark waren, die Moglichkeit
bestand, tiber Land und mit Hilfe einheimischer Fiihrer auf Karawanenwegen eine
gewisse Strecke gen Norden zu ziehen, bis man giinstigere maritime Bedingungen
fand *

3. Verlauf und Ziele der Hannos — Die Fahrt auf dem Senegal

Schwieriger zu beurteilen sind der genaue Verlauf und die Ziele der Fahrt. Einig-
keit diirfte dariiber bestehen, dass die nach der Kolonisation reduzierte Flotte Kiis-
ten und Gewisser auch auf der Suche nach wertvollen Rohmaterialen durchstrei-
fen sollte, an denen Karthago traditionell groBes Interesse hatte und ohne die auch
die Neugrindungen Karikon Teichos, Gyite, Akra, Melitta und Arambys kaum
iiberlebensfihig gewesen wiren. Vorgeschlagen wurde — gestiitzt auf einige Hin-
weise des Periplus in Kombination mit spiteren Quellen — pflanzliche und tieri-
sche Produkte wie Riedgras (oder Rohricht) als Weihrauchersatz und Edelholzer
sowie Hirsch-, Lowen- und Leopardenfellen, ferner Elfenbein.?® Zweitens und
wichtiger: Mineralien wie das Kupfer von Akjout in Mauretanien (auf der glei-

17 Skeptisch zur Authentizitit: BICHLER (2008), 185; FAGE (2002), 47.

18 Z. B. MAUNEY (1970), 22, 91, 93; ders. (1978), 296f; FAGE (2002), 47. Dic schwierigen
Bedingungen setzen am Cap Blanc ein. )

19 PICARD (1992), 186f. o

20 LONIS (1978); WERNER (1990), 68 Anm. 78; PICARD (1992), 186f. (Kreuzen) sowie bereits L.

. DELEKAT, Phonizier in Amerika, Bonn 1969, 34: ,Diese Technik war den Phoniziern be-

kannt, sic konnten nur nicht so hart am Wind segeln wie moderne Yachten®; mit lterer Lite-
ratur. Authentizitit: MEDAS (2004), 143, ZIMMERMANN (2007). Dagegen gilt AUSTEN (2012),
30 der Periplus ,heute als literarische Erfindung.“ Die Argumente — nautische Technik und
fehlende archiiologische Quellen — treffen jedoch nicht zu oder sind fiir eine Entdeckungs-
fahrt irrelevant.

21 MEDAS (2004), 142 speziell zur Hannofahrt.

22 MAUNEY (1970), 93, 99. Vgl. skeptischer PICARD (1992), 187f.

23 Ps.-Skylax Periplus 112,7. BLOMQUIST (1984-1986), 57ff. Ferner erwarb man Felle und
Sklaven.
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chen geographischen Breite wie die Insel Arguin, das Zinn des Jos-Plateaus in -
Nigeria und Gold.** Das vom Periplus als letzte Neugriindung erwihnte Kerne,
vielleicht in der Bucht des Rio Oro wurde bald ein Zentrum des Goldhandels, ein
griechischer Autor des 4. Jh. v. Chr. bezeichnet die Einwohner als sehr goldreich.
Herodot bestitigt, dass die Karthager an den Kiisten Westaftikas Gold erwarben.?’

Doch auch darin wird sich das Fahrtziel nicht erschopft haben. Denn zum ei-
nen nehmen die ohnehin schon diirftigen Hinweise auf Handelsprodukte im Ver-
lauf des Periplus ab und es iberwiegen topographische Angaben. Zum zweiten
fahrt kein verantwortungsvoller Kapitiin einfach ins Blaue, sondern er muss sei-
nem Auftraggeber und der Mannschaft reale Ziele vorgeben. Wenn man der tradi-
tionellen und plausibelsten Deutung folgt, dass Hanno bis zum Golf von Biafra
gekommen ist, so liegt die Vermutung nahe, er habe die Moglichkeit einer Afri-
kaumrundung ventiliert und sei in dem Augenblick umgekehrt, als er gewahr
wurde, dass sich die libysche Kiiste entgegen zeitgendssischer Auffassung nicht in
einer mehr oder weniger geraden Line 6stlich bis zum Erythriischen Meer (Rotes
Meer / Indischer Ozean), sondern wieder nach Siden erstreckte. Die Plausibilitit
dieser Deutung héngt freilich von der Beurteilung der Afrikaumrundung ab, die
laut Herodot ph('inikische Seefahrer rd. 100 frither von Ost nach West unternom-
men hatten.?® Erst wenn man diese ernst nimmt, wiirde es wohl Sinn ergeben,
gleiches vom Westen aus zu versuchen.

Auf etwas sicheren Boden befindet man sich bei éiner Phase der Hannofahrt
die im Hinblick auf ihre geographische und strategische Dimension bisher unter-
schitzt und nicht ausreichend gewiirdigt wurde. Es handelt sich um die in den
Paragraphen 9 und 10 des Periplus beschriebene Fahrt auf zwei groBen Fliissen
nach der Anlage der letzten Kolonie Kerne. Von Keme ~ so heiBit es — kamen wir
zunéchst an einem groflen Strom namens Chremetes (oder Chretes) vorbei zu ei-
nem See mit drei Inseln, und nach einer weiteren Tagesfahrt durch den See und
entlang ,.sehr hoher und von wilden Menschen bewohnter Berge™ wiederum zu
einem anderen Fluss ,,voller Flusspferde und Krokodile*, Von dort segelte man
zuriick nach Kermne.

Die iiberzeugendste und verbreitetste Deutung ist die, dass Hanno den Sene-
gal bzw. einen (nordlichen) Seitenarm des Senegal®’ eine Tagesreise hinauf- und
einen anderen (siidlichen) Seitenarm wieder an die Kiiste hinabgefahren ist.28
Wenn das zutrifft — was wollte Hanno im Senegal und warum fuhr er ihn immer-
hin einen Tag lang stromaufwirts? Da er berberische Dolmetscher an Bord hatte,
wire die Suche nach Gold auf der senegalischen Goldroute zu vermuten. Nahelie-
gend ist ferner der Versuch einer Kontaktaufnahme mit den Eisen produzierenden
Siedlungen von Walaldé am mittleren Senegal, die sehr wahrscheinlich Verbin-

24 VIVENZA (1980), 108; HUsS (1989), 4. Goldhandel am Senegal: FERGUSON (1969), 7.

25 Hdt. 4,196. Palaiphatos § 31; vgl. LAW (1967), 188; PAGE (1978), 138£f; SNOWDEN (1970),
106.

26 Hdt. 4,42.

27 Huss (1985), 81. Lokalisierung Kernes: VIVENZA (1980), 108f.

28 Soz B.Huss (1989), 81.
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dungen zur Atlantikkiiste und nach Marokko besaBen.?® Doch es gibt noch einen
anderen Aspekt, der nur auf den ersten Blick ,,abwegig™ erscheint.

Wenn Hanno das Miindungsgebiet des Senegal erreichte, dann kniipfte er an
eine Erkundung an, die wahrscheinlich wenige Jahrzehnte zuvor der Massilier
Buthymenes begonnen hatte.”® Dieser war nach einer Fahrt ins Nordmeer an die
marokkanische Kiiste geschwenkt und wie Hanno an die Mindung eines grofien
Flusses und eines Sees gekommen. Man nimmt heute mehrheitlich an, dass es sich
ebenfalls um den Senegal handelt.’! Euthymenes berichtete, er habe dort Tiere
angetroffen, di¢ den Nilarten ahneln.3? Das trifft sich mit der Aussage des Hanno-
Periplus, wonach der grofie Fluss, in den die Karthager hineinfuhren, voll von
Krokodilen und Flusspferden gewesen sei. Euthymenes schloss aus dem Vor-
kommen der Tiere sowie dem SiiBwasser, dass es sich bei dem Strom um den Nil
handelte. Wahrscheinlich begriindete er damit die auch Herodot bekannte Theorie,

" wonach die Nilschwemmen durch das windbedingte (Etesien) Ein- und Ausstré-
men des westafrikanischen Oberlaufes in den Okeanos verursacht witrden.®® Je-
denfalls scheint es spitestens seit dem Ende des 6. Jh. Diskussionen tiber den Ver-
lauf bzw. die Quellen des Nils gegeben zu haben, an der sich nicht nur die Grie-
chen von Massilia beteiligten, sondern von der auch die Karthager und vielleicht
auch die Perser wussten — ein Belsplel fiir eine mittelmeerweite common sense
Geographie.

Zwei Thesen konkurrierten dabei miteinander: Die eine ging von einem dstli-
chen Verlauf des Nils und dessen Verbindung mit dem Indus aus, die andere ver-
mutete einen westlichen Verlauf mit einer Miindung in den Okeanos (Atlantik).
Die Diskussion konnte durchaus strategisch-politische bzw. ideologische Dimen-
sionen annehmen. Der Perserkonig Dareios sandte in etwa dem gleichen Zeit-
raum, in dem die Hannoexpedition einzuordnen ist, den Karer Skylax aus, um zu
erkunden, wo der Indus ins Meer miinde, wobei mit ,,Meer” zweifellos der Okea-
nos gemeint ist, aus dem sich nach uralter Auffassung alle Fliisse speisen. 3% In
diesem Znsammenhang fligt er hinzu, der Indus weise wie der Nil Krokodile auf.
Dieser eigentlich sachlich unnétige Hinweis deutet darauf darauthin, dass Dareios
die (,,6stliche®) Indus-Nilthese iiberpriifen und kldren lassen wollte, ob die &uBers-
ten Enden des Perserreiches im Siidosten (Agypten / Aithopien) tiber den Indus /

29 KILLICK (2004).

30 Wenn man die Passagen aus Avienus' ora maritima sowie des Pseudo‘Skylax auf Euthyme-
nes bezieht; vgl. FABRE (1992), 15; HENNIG (1944), 80ff.; ROLLER (2006), 16ff.

31 Huss (1989), 12; FABRE (1992), 14; ROLLER (2006}, 17f.

32 Sen. Nat. quaest. 4,2,22.

33 Quellen bei HENNIG (1944), 80. Vgl CARPENTER (1966), 101, Euthymenes verwechselte
hierbei die Etesien mit den Kernpassaten. Vgl. WERNER (1993), 14. Die Verbindung zur Dis-
kussion um die Nilfrage ist das wichtigste Indiz zur Datierung der Euthymenesfahrt; HENNIG
(1944), 83, Ich halte die Argumente flir die Frihdatierung in die 1. Hélfte des 6. Jh. — ,,wahr-
scheinlich vor dem Karthager Hanno* ~ mit HUSS (1989), 12, MOURRE (1964), 135 und FAB-
RE (1992), 13 gegen ZIMMERMANN (1999), 77 Anm. 291 und WERNER (1993), 14 Anm. 30
fiir ausreichend.

34 Hdt. 4,44, Okeanos-Fliisse: LLOYD (1976), 100f.
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Nil mit Indien zu verbinden waren. Wie stark solche Uberlegungen im Dienste
herrschaftlicher Interessen standen, zeigte sich noch rund 100 Jahre spiter, als der
Perserkénig Artaxerxes IIT Ochos (390-338 v. Chr.) die rebellierenden Agypter
durch die Umleitung des Oberlaufes des Indus (!) zur Raison bringen wollte.?®
Xerxes hatte Sataspes um 470 v. Chr. in die entgegen gesetzte Richtung durch die
Strafle von Gibraltar, angeblich mit dem Auftrag zu erkunden, ob eine Umfahrung
Libyens vom Westen moglich sei.* Vielleicht suchte auch er die. Miindung des
groflen Flusses, von dem Eutyhmenes und Hanno berichtet hatten.

4, Transsaharische Karawanenrouten

* Zusitzliche Hinweise auf mogliche Zusammenhinge kann der Blick von einer

anderen Richtung geben. Wenn die Karthager nicht nur am Kiistenverlauf Libyens
interessiert waren, sondern auch Wasserwege ins Landesinnere suchten und von
den Diskussionen iiber fluviale Makroverbindungen wussten, was spricht dage-
gen, dass sie nicht auch Landrouten erkunden wollten? Immerhin gibt es den, frei-
lich sehr spiten Hinwéis auf einen gewissen Mago, der dreimal die Wiiste durch-
quert haben soll.>” Wir wissen zwar nicht, welche Wiiste gemeint ist und es fehit
jeglicher Datierungshinweis; aus karthagischer Sicht kommen aber eigentlich nur
die Sahara oder die angremzenden Wiistenzonen in Frage.*® Dass eine solche
Nachricht tiberliefert wurde, bedeutet wenigstens, dass die Zeitgenossen sie nicht
fiir vollig abwegig hielten.

Tatséchlich trifft die weit verbreitete Meinung, die Sahara sei eine undurch-
dringliche, lebensfeindliche Sandbarriere, auch fiir die Antike nur bedingt zu, in
der die Klimabedingungen zudem etwas giinstiger (feuchter) als heute waren. Be--
reits im 3. Jahrtausend v. Chr. konnte man sie entlang der semiariden Zonen des
Hoggar- und Tibestimassivs zumal im Winter durchqueren, wenn die Luft kithler
war und Wasserlocher vom Sommerregen gefiillt waren. Franzosische Forscher
rekonstruierten aus der Verbreitung der Felszeichnungen ein Wegenetz, das sich
tiber zwei grofle Achsen von Marokko und Tripoli (entlang des Hoggarmassivs)
jeweils zum Nigerbogen bei Goa erstreckte sowie weiter dstlich des Tschadsees
von Leptis Magna aus erreichte (s. u. Karte).>® Auch wenn man gegeniiber dieser
These zu recht skeptisch ist, so erméglichten die 6kologischen Bedingungen, die
Kenntnis transsaharischer Verbindungswege sowie der Natur angepasste Trans-
portmittel zumindest einen sporadischen Austausch zwischen den fiir Ackerbau
und Viehzucht geeigneten Wiistenrandzonen im mediterranen Norden, dem Nil-

35 Quellen und Interpretation bei GEUS (2003), 239ff. Weitere 30 Jahre spiiter brach Alexander
in den Osten auf in der Uberzeugung, Indus und Nil hingen miteinander zusammen,

36 Hdt. 4,43; HenNIG (1944), 133-137; FERGUSON (1969), 8f Bis nach Kamerun: ASHERI
(2007), 613; ROLLER (2006), 21. Bis Stidmarokko: MAUNY (1978), 296. i

37 Athen. 2,44e.

38 MAUNY (1970), 120; GEUS (1994), 179f.; FERGUSON (1969), 8; HUSS (1989), 7. LAW (1967),
188 lassen Mago nur bis ins Fezzan kommen.,

39 MAUNY (1970), 60f.
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land im Osten und dem Gebiet des Tschadsees sowie dem Flusssystem des Niger
im Siiden, ¥

Von entscheidender Bedeutung ist nun, dass es in der Zeit, als die Karthager
ihre Anstrengungen zur Erkundung der westafrikanischen Kiiste und der liby-
schen Wiiste von Nordafrika aus forcierten, im. Bereich des Tschadsee mit dem
Beginn der subsaharischen Eisenzeit zur Bildung urbaner Siedlungsstrukturen mit
komplexer gesellschaftlicher Gliederung in Gestalt der Sao-Kultur (an den Rin-
dern der firki-Schwemmgebiete) und dem Zentrum Zilum kam. Frither fithrte man
deren Entstehung auf Handelsbeziehungen mit dem Norden zurlick, einige For-
scher erkliren den Umbruch zur Urbanitit mit Einwirkungen emigrierender Be-
volkerungsteile aus dem Vorderen Orient, vielleicht auch in Folge einer Riick-
zugsbewegung gegen berberische Sklavenjagden im Norden des Tschadbeckens.
Die Expansion der Berber hatte vielleicht auch zu einer Umgestaltung der pro-
tourbanen Kultur der Tichitt im siidastlichen Mauretanien in der Mitte des 1. Jahr-
tausends v. Chr, gefiihrt.*' Auf den gleichen Zeitraum datiert man die erwihnten
Siedlungen von Walaldé am mittleren Senegal.*?

"Die Kunde von solchen Eisen produzierenden Kulturen diirfte zusammen mit
der Sudwirtsbewegung der Berber (,,Lixiten* bei Hanno) ein wichtiger Antriebs-
faktor zumindest fiir einen sporadischen transsaharischen Austausch z. B. mit
wertvollen Steinen (Amazonit, Karneol) gewesen sein: Dass dieser im mediterra-
nen Raum bekannt war, deutet Herodot an. Er teilte Nordafrika in drei Zonen, die
bewohnte Kiiste, weiter landeinwirts das Gebiet der wilden Tiere und noch weiter
siidlich die wasserlose Wiiste; zwischen der zweiten und dritten Zone erstrecke
sich von Theben in Agypten bis zu den Siulen des Herakles eine hiigelige Sand-
wiiste.*® In ihr gibe es jeweils ungefihr zehn Tagesreisen voneinander entfernt
salzhaltige Anhohen mit Siifwasserquellen. Um die Hiigel wohnen Volker: auf

40 MATTINGLY (2011), 50-8; DERS. (2015), 779 zum frithen Transsaharahandel. MACDONALD
(1998) und (2011), 74f., 80. Die Skeptiker (z. B. AUSTEN 2012, 39) argumentieren textimma-
nent und meinen, aus fehlenden bzw, geringen Hinweisen der Quellen oder gar archiologi-
schen Hinterlassenschaften schliefen zu kinnen, dass es einen Transsaharahandel nicht gab.
Dass Herodot nicht ausdriicklich, aber verklausuliert auf Sklaven und Gold als Bestandteil

des Handels hindeutet, ergibt sich aus der Natur der Sache. Zu beanstanden, dass es keine
Reste von Fellen im Rahmen des Saharahandels gibt (SWANSON 1975, 597), ist naiv; vgl..

MAUNY (1970), 81.

41 - Zu den Tichitt und Berbern: MACDONALD (2011), 72ff, MACDONALD (2015), bes. 505-13
MACDONALD (1998), 91f. geht von ursprimglichen ,,Chiefdomes“ am Mittleren Niger aus. Zu
den urbanen Kulturen am Tschadsee: LANGE (2010a), 104-7; (2010b), 49-55, 59f,
BREUNING (2006). Verbindungen assyrischer Handler bzw. Fliichtlinge iiber Nubien in das
Tschadgebiet: LANGE (2011a); DERS. (2011b), 23-7.

42 Zu den Tichitt und Berbern: MACDONALD (2011), 72ff,, MACDONALD (1998), 91£. geht von
urspriinglichen ,,Chiefdomes“ am Mittleren Niger aus. Zu den urbanen Kulturen am Tschad-
see: LANGE (2010a), 104-7; DERS. (2010b); BREUNING (2006).” Verbindungen assyrischer
Handler bzw. Fliichtlinge tiber Nubién in das Tschadgebiet: LANGE (2011a); DERs. (2011b),
237, -

43 Hdt. 2,32,4. ASHERI 2007, 261 spricht von vier Zonen (Wiiste + Sandhiigel). Hdt. 2,32 und
4,181 lassen sich unproblematisch in drei Zonen aufteilen.
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einer Linie von Ost nach West zunichst die Ammonier, zehn Tagesreisen vom
dgyptischen Theben entfernt; wieder zehn Tagesreisen weiter folgt ein nicht be-
kannter Stamm an der Oase Augila. Dann kommt man zu den Garamanten, zu den
Ataranten und wieder in Zehn-Tagesreisen zu den Atlanten erneut um einen Salz-
hiigel mit Quelle.*

Die Distanzangabe von jeweils einer Zehn- Tagerelse entspricht der auch in
spateren Zeiten iiblichen Marschleistung einer Kamelkarawane zwischen zwei
Oasen. Diese Oasen beschreibt Herodot als Salzhiigel mit sprudelndem Quellwas-
ser. Der Hinweis auf Salz mag vages Wissen um eines der wichtigsten Handels-
produkte der Sahara spiegeln.*’ Einige Oasen lassen sich unter Beriicksichtigung
der Entfernungsangaben sowie spiterer (arabischer) Angaben identifizieren. Die
ostlichste war die Oase von Siwa rund 560 km westlich des Nils. Dann folgten die
von Herodot explizit genannte Oase von Augila (das moderne Awgila bzw. die
Oasengruppe Audjila (Djalo) in der libyschen Wiiste*®). Von dort ging es in wei-
teren zehn Tagesreisen zu den Garamanten, die im Wadi al-Ajal um Zinkekra sie-
delten und seit ca. 500 v. Chr. mit Hilfe eines ausgekliigelten Bew#sserungssys-
tems Weizen, Gerste, Trauben und Dattelpalmen anbauten. Die von Herodot als
»Salzhiigel mit Quelle und vielen fruchttragenden Datteln® beschriebene Oase
diirfte ostlich des modernen Sebha (Sabha) zu lokalisieren sein (am chesten
Fugaha'). Wenn er sagt, die Garamanten wiirden ,,das Salz mit Erde bedecken und
darauf Korn bauen“,*’ so beschreibt er ein noch heute iibliches Verfahren der Oa-
senbewohner, den salzhaltigen Boden zu neutralisieren, indem sie frische Alluvi-
alerde von den Wadis und stehenden Gewisser abtragen und auf den Boden ver-
teilen.. Nach weiteren zehn Tagesreisen kam man zu einer Oase im Gebiet der
Ataranten, vielleicht die Ghat-Oase am siidostlichen Ende des Wadi Tanizzuft, die
Oase von Air (Asben) oder ein anderen Ort siidlich der Tibestiberge und des Hog-
garmassiv.®® Die letzte Station, die Herodot benennen kann, ist ein Salzhtigel bei

-den Atlanten, womit offensichtlich nicht die Bewohner des viel zu weit nordwest-

lich gelegenen Atlasgebirge, sondern das Hoggarmassiv gemeint sind.* Danach
setzt sich die Route kontinuierlich in 10 Tagesmiirschen von Oase zu Oase fort,
deren Nz_tmen und Bewohner Herodot aber namentlich nicht kennt.

5. Die ,,Expedition* der Nasamonen

Welche Zielgebiete verband nun aber dieser Karawanenweg und stand er in ir-
gendeiner Beziehung zur karthagischen Explorationspolitik? Auch dazu gibt He-
rodot Hinweise in Form einer Geschichte, die er in Kyrene horte. Sie ist Teil eines

44 Hdt. 4,181-185.

45 LIVERANI(2000), 508, Oasen: 499-502.

46 LAW (1967), 183.

47 Hdt. 4,183.

48 Vgl. CARPENTER (1966), 128£,; DESANGES (1978), 182, Oase Ghat: LIVERANI (2000), 502,
49 Hadt. 4,183-4; vgl. LAW (1967), 182-5.
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groBeren Argumentationszusammenhangs, in dem er sich tiber die Geographie der
Welt und der Meere duflert und schlielich auch auf die Frage nach den Nilquellen
zu sprechen kommt. Herodot hat wie bei anderen Gelegenheiten seine Informatio-
nen benutzt und transformiert, um sein Weltbild in Auseinandersetzung mit an-
derslautenden Meinungen zu untermauvern. Details mégen deshalb unglaubwiirdig
sein, der Kernaussage der Geschichte tut das allerdings keinen Abbruch, nicht
zuletzt deshalb, weil sie dem historischen Kontext der Zeit nicht nur nicht wider-
spricht, sondern sich in ihn auch sinnvoll integrieren lisst. Sie wird deshalb auch
von der weit iiberwiegenden Mehrheit der Forschung als authentisch angesehen.>

Demnach hitten die Griechen von Kyrene bei einem Besuch des Ammonora-
kels in Siwa, einem Zentrum des Karawanenhandels, von dessen K6nig Folgendes
erfahren: Vor einiger Zeit seien fiinf Hauptlingsséhne aus dem Stamm der Nasa-
monen (an der libyschen Mittelmeerkiiste) durch Los ausgewihlt worden, um ,,die
libysche Wiiste zu durchstreifen, ob sie weiter vordringen und mehr schauen
Kkonnten als alle, die vordem die Wiiste durchquert hatten“.”! Gut geriistet mit
Wasser und Nahrung zogen sie siidlich in die ,,Zone der wilden Tiere und dann in
die Wiiste hinein, immer in Richtung Westen®. Da die Nasamonen — so Herodot
an einer anderen Stelle®® — regelmaBig zur Dattelernte zur Oase Augila ziehen,
diirften die jungen Minner zun4chst dieses Ziel angesteuert haben, um sich hier in
die von Agypten ausgehende Karawanenroute einzuklinken. Sie folgten ihr ent-
sprechend der Statiomen, die Herodot mit Hilfe der Vélker- und QOasenliste in
Zehn-Tagesabschnitten aufgezshlt hatte. In Ubereinstimmung mit spiteren Anga-
ben, die wir iiber den Verlauf transsaharischer Karawanenwege besitzen, miissten
sich die Nasamonen demnach von Augila siidwestlich gewandt und zur Senke von
Fezzan gelangt sein.” Das Fezzan war (und ist) einer fruchtbarsten Gegenden der
Sahara und einer der wichtigsten Karawanennotenpunkte. Herodot kannte diese
Gegend und ihre Bewohnern ,,siidlich der Nasamonen®,* offenbar so gut, weil
von den Garamanten im Fezzan ein zweiter, noch in der Neuzeit bekannter Kara-
wanenweg nach Norden an die Kiiste in das Land der ,,Lotosesser®, also dem &st-
lichen Tripolitanien, verlief. Der Weg dauerte — so Herodot — 30 Tagesreisen. Der
grofie Afrikaforscher Gustav Nachtigall nahm 1869 als erster Europaer die Route
und benétigte exakt die 30 Tage, um Murzuk im Fezzan zu erreichen. %

Stimmen die bisherigen Kombinationen, dann befanden sich die Nasamonen
auf der sog. Bornusstrafle, die bis ins 19. Jh. von Hindlern auf ihrem Weg von
Tripoli nach Zentralafrika benutzt wurde. Vieles spricht dafiir, dass auch die Na-
samonen entsprechend stidwestlich durch die Hochebene zwischen den Hoggar-
und Tibesti-Bergen hindurch zogen, bis zu der Zone, fiir die Herodot keine Na-
men mehr anzugeben wusste, die aber weiterhin in den tiblichen Zehn-

50 CARPENTER (1966), 111ff, PRITCHETT (1993), 97ff. sowie ASHERI (2007), 261ff. Skeptisch
BICHLER (2008), 182f.

51 Hdt. 2,32

52 Hdt 4,182

53 Vgl. Huss (1989), 7f.

54 Hdt. 4,174,

55 Hdt. 4,183; LAW (1967), 187; LIVERANI (2000), 512; CARPENTER (1966), 117£,
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Tageabstinden durchwandert werden konnte. Nun wird es spannend. ,,Wéhrend-
dessen aber — so Herodot™ — , kamen kleine Menschen hinzu, kleiner als ein mit-
telgroer Mann; die packten sie und schleppten sie fort. Aber ihre Sprache konn-
ten die Nasamonen nicht verstehen und auch jene nicht, was die Nasamonen sag-
ten.”

Meist deutet man die ,kleinen Ménner* als Pygmden, die in der Antike nord-
licher als heute lebten.’” Es kénnen aber auch negroide Stimme gewesen sein, die
Kleinwiichsiger als die Berber waren.’® ,Sie fiihrten sie durch weite Siimpfe hin-
durch, und endlich kamen sie in eine Stadt (polis), in der alle Menschen so klein
waren wie ihre Fithrer und von schwarzer Farbe. Und an der Stadt vorbei floss ein
groBer Strom, und zwar von Westen nach Osten, und in ihm sah man Krokoedi-
le.*? Manche Gelehrte vermuten in der ,,Stadt* eine Siedlung nahe dem Tschad-
see in der Bodele-Senke; das Ufer des Tschadsees konnte leicht als Fluss gedeutet
werden. Damit wéren sie in die Nihe der Siedlung von Zilum gekommen.*® Eine
andere Interpretation, die besser in das Schema der Zehn-Tages-Mérsche passt,
erkennt in der von kleinwiichsigen Negroiden bewohnten Stadt (polis) das um 500
v. Chr. gegriindete Tombouze, die Vorgiingersiedlung des spiter so beriihmten
Timbuktu.®! Die groBen Siimpfe wiren die dort vom Niger gebildeten Seen und
Marschgebiete.? Der von den Nasamonen benutzte Karawanenweg entsprach
damit in etwa der berithmten Kairo-Timbuktu-Route des Mittelalters.

Die von den antiken Autoren angedeuteten Verbindungen reichen aber noch
weiter. Herodot sagt ausdriicklich, dass der von den Nasamonen erreichte grofie
Strom von Krokodilen belebt sei und von West nach Ost fliefit. Das passt zum
Niger, doch Herodot dachte offensichtlich noch an eine andere Verbindung: nim-
lich der auch aus den Periploi des Euthymenes und Hanno vertrauten Suche nach
dem transsaharischen Nil, dessen Wasser gemédB Euthymenes bei Ozeanwinden
vom Atlantik landeinwirts gedriickt wird und demnach in dieser Zeit gen Osten
stromt. Tatsdchlich behauptete der Konig der Ammonier nach der Riickkehr der
Nasamonen, der groBe Fluss sei der Nil. Herodot iiberlieferte diese Deutung,
weil er von dem parallelen bzw. spiegelbildlichen Verlauf des Nils und der Donau

56 Hdt 2,33.

57 MAUNY (1970), 120; ASHERI (2007), 262. Auch Sataspes war auf sie gestofien; ROLLER
(2006), 21. Zur Topik der Pygmien und des Kontrastes zu den Aithiopen vgl. BICHLER
(2000), 41. .

58 Vgl Law (1967), 186.

59 Hdt. 2,32.

60 CARPENTER (1966), 128ff; CARY-WARMINGTON (1966), 348f Bodélé-Senke: ASHERI

© (2007), 262; G. NACHTIGALL, Sahara und Sudan, Bd. I1, Beslin 1881, 77ff.

61 Zu den Vorgingersiedlungen von Timbuktu: PARK (2011), bes. 30ff,, 38f.: “... it is now clear
that Timbuktu's prehistoric urbanism was far greater than it ever was during the historic peri-
od.” Vgl. Huss (1989), 7; WINDBERG, RE XVIL1 (1936), 199 s.v. Niger.

62 Vel LAW (1967), 185; LIVERANI (2000), 503; MATTINGLY (2011), 50.

63 Die Okeanosverbindung des Nil wird 2,21 erwihnt.
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tiberzeugt war.* Er blieb mit seinem Irrtum nicht allein: Noch zu Beginn des 19.
Ths. wurde eine mégliche Verbindung zwischen Niger und Nil diskutiert.

Es gibt aber noch eine weitere Verbindung zur Hannoexpedition. Hanno war
den Senegal mindestens eine Tagesreise weit hinaufgefahren. Dessen Quellgebiet
im goldreichen Bambuk ist nur wenige Kilometer vom Oberlauf des Niger ent-
fernt. Frithe arabische Geographen nahmen an, dass der Senegal und Niger einen
zusammenhéngenden, von West nach Ost flieBenden Strom bildeten; sie nannten
ihn den ,,westlichen Nil* oder den ,)Nil der Schwarzen*.%® Eine vielbenutzte Ka-
rawanenroute verlief vom Tschadsee am Niger entlang nach Timbuktu und dann
stidwestlich zum Senegal, Am oberen Niger waren die Goldlagerstitten Nord-
westafrikas konzentriert. Gold zu finden oder zumindest dessen Hauptabbaugebie-
te zu lokalisieren war sicherlich eines der Motive der Hannofahrt. Der Senegal
hieB im frithen Mittelalter ,,Fluf des Goldes™.5

Aber auch Salz, das zweite so wichtige Handelsprodukt der Karawanenrouten
weist eine Verbindung zur Hannoexpedition auf. Die Hinweise des Periplus auf
die Lagunen an der afrikanischen Westkiiste und im Senegalgebiet konnten auf
ein Interesse am salzhaltigen Wasser und der Salzgewinnung deuten.®’ Das wiirde
zu deri Oasen der Karawanenroute passen, die Herodot als Orte mit ,,Salzklumpen
auf Anhéhen und kalten SiiBwasserquellen® beschreibt, ferner zu den Salzminen
auf der Route vom Fezzan siidwestlich. 5

Und es gibt noch eine dritte Klammer, welche die Expedition der Nasamonen
zumindest indirekt mit der Hannofahrt verbindet: Die im Fezzan lebenden Gara-
menten sollen laut Herodot Jagd auf die ,troglodytischen (hShlenbewohnenden)
Aithiopier®, das schnellfuigste Volk* gemacht haben; noch heute gelten die Be-
wohner der Tibesti-Oase als auBergewthnlich gute Liufer.” Und auch Hanno
hatte erfahren, dass westlich des Lixos in den Bergschluchten Troglodyten wohn-
ten, ,,denen die Lixiten nachsagten, sie seien ,,im Lauf schneller als die Pferde*.”
Sicherlich verwenden die Autoren hierbei auch topische Elemente. Doch es
scheint doch so zu sein, dass sie mit dieser Bezeichnung eine identische Ethnie
meinen und es dementsprechend eine Verbindung zwischen dem westafrikani-
schen Kiistengebiet bzw. dem dort in den Atlantik miindenden Flusssystem und
den transsaharischen, am Niger und am Tschadsee endenden Karawanenrouten
-gab; Offensichtlich unternahmen die Garamanten raids in das Gebiet der Tro-
glodyten und verkauften die Gefangenen zum Teil als Sklaven, zum Teil behiclten
sie sie bei sich. Skelettfunde deuten daraufhin, dass eine schwarzafrikanische Be-

64 Hdt. 2,33,2-34,2; ZIMMERMANN (1999), 92 A. 377; DESANGES (1978), 181f. Auch andere
Fliisse der Sahara, die heute ausgetrocknet sind, beherbergten Krokodile; DESANGES, 182.

65 HRBEK (1992), 306££.

66 Suche nach Gold LIVERANI (2000), 513; Law (1980), 188f.; Senegal: FERGUSON (1969), 7.

67 Vgl BLOMQUIST (1984-1986), 571.

68 Hdt. 4,181-185; LAW (1967), 1824f.

69 Hdt. 4,183. Vgl. ASHERI(2007), 706.

70 Hanno Periplus § 7. Zur Topik der Troglodyten vgl. BICHLER (2000), 40.
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volkerung als Sklaven beim Bau des Bewéssemngssystems (s.0.) half, vielleicht
auch beim Ackerbau eingesetzt wurde.”!

Dass auch die Karthager die von Herodot beschnebene Route an den Niger
zumindest vage kannten, erscheint nach alldem mehr als wahrscheinlich.” Viele
Informationen Herodots tiber Westafrika (und den Niger?) stammten offenbar aus
karthagischen Quellen.” Die Karthager besaBen Kolonien nicht nur an der westaf-
rikanischen Kiiste, sondern auch in Tripolitanien.”* Von Leptis Magna verlief der
besagte, in 30 Tagesmirschen zu bewiltigende Karawanenweg in das Fezzan und
weiter zum Tschadsee bzw. zum Niger. Libysche Inschriften legen eine phoniki-
sche Prasenz im Fezzan nahe.”” Dierk Lange rechnet sogar mit phdnikisch-
karthagischen Einfliissen auf die Gesellschaften am Tschadsee.”® Die Karthager
waren als Sklavenjiger und -héndler aktiv und beriichtigt. Vielleicht nutzten sie
ihre weitreichenden Beziehungen zumal zu den Garamenten dazu, um ihre Ar-
meen mit schwarzen Hilfstruppen (sie werden im 5. Jh. erwiihnt) und die mediter-
ranen Gesellschaften mit Sklaven zu versorgen. Dass wir in den Quellen explizit
davon nichts béren, muss nicht tiberraschen. Das gleiche Phinomen begegnet in
dem viel umfangreicheren Schrifitum des 15. Jhs. n. Chr. in Bezug auf den Skla-
venhandel der Portugiesen. Immerhin tauchen negroide Sklaven seit dem 6. Jh. v.
Chr. im Mittelmeerraum auch als Objekt der bildenden Kunst auf und sind ein
vertrautes Bild der stadtischen Kulturen.”’

Und sicherlich diirften auch die Griechen von den transsaharischen Interessen
der Karthager erfahren haben. Es ist wohl kaum Zufall, dass Pindar just in der Zeit
der karthagischen Expeditionen in Kyrene eine neue Version der Argonautensage
vorlegte, nach der Jason und seine Gefiihrten auf dem Riickweg von Kolchis zu-
niichst iiber den Okeanos nach Libyen kamen und den Kontinent mitsamt ihrem
Schiff in zwolf Tagen zu FuB durchquerten, bis sie am Tritonsee das Mittelmeer
erreichten.”® Die episch-mythologische Dichtung formuliert offenbar eine neue
Ftappe der Weltkenntnis, némlich die Zuversicht, dass dem Menschen auch die
siidlichen Hemisphtren kein ernstes Hindernis mehr sind. ’

71 LAW (1967), 183; LIVERANI (2000), 508. Skelettfunde und Bew#sserung: AUSTEN (2012), 35;
Sklaven beim Ackerbau und Bewssserung: WILSON (2006) sowie FENTRESS (2011), 69.

72 Huss (1989), 7; ZIMMERMANN (2007), 47. Immerhin miissen die Karthager an die Geschxchte
geglaubt haben; CARY-WARMINGTON (1966), 349.

73 Hdt. 4,43; 195f; BERGER (1903), 231. Dass Herodot ,,dunkle, ferne Kunde vom Oberlaufe
des Niger" hatte, nimmt auch GISINGER (1924), 571 an.

74 Vgl Law (1989), 187; MOSCATI (1994), 47-82.

75. AUSTEN (2012), 40. Inschriften: LANGE (2004), 15; ROUILLARD u.a., in: KRJNGS (1995), 776—
844, -

76 LANGE 2004, 15-9.

77 PAGE (1978), 127; LANGE (2004), 16-9; SNOWDEN (1970), 24ff. mit Bildmaterial; FENTRESS
(2011), 66f. Schwarze Auxilien der Karthager: Frontin Strar.1,11,18; FENTRESS (2011), 68.

78 Pind. Pyth. 4,20-21.
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6. Zusammenfassung und Ausblick: Grenzen und Folgen
antiker Afrikaerkundungen

Die Quellen sowie ihr historischer, politischer, technischer und ¢kologischer Kon-
text sprechen somit nicht gegen, sondern fir zumindest mittelbare Verbindungen
und zeitweilige Kontakte Karthagos und anderer nordafrikanischer Ethnien mit
den eisenzeitlichen Kulturen des Senegal-Nigersystem sowie des Tschadsees. Das
Beispiel der Nil-Senegal-Nigerthesen zeigt, dass sich nicht nur die Karthager,
sondern auch Griechen und wohl auch die Perser mit Fragen transsaharischer
Fluss- und Routenverliufe aus unterschiedlichen Motiven beschiftigten. Natiirlich
konnen wir diese Routen nicht mehr exakt bestimmen, da in der Regel archéologi-
sche - Zusatzdaten fehlen. Doch das ist nicht entscheidend. Denn selbst aus den
wenigen Hinweisen ldsst sich eine Perspektive der mediterranen Oikumene in der

2. Hilfte des 1. Jahrtausend rekonstruieren, die weit tiber die Anrainer des Mit- A

telmeerraums hinausging. Hier im Siiden tat sich eine zweite Welt auf, die fiir die

Zeitgenossen realer wart, als wir das mit unserem mittelmeer-zentrierten Blick -

zugeben wollen. Es bleibt die Frage, warum diese Welt bis zam Ende der Antike
nicht noch weiter erschlossen und intensiver in das mediterran-eurasische Han-
delsnetz eingebunden wurde, wie es spiter in der Zeit der arabischen Expansion
und mit dem Aufbruch der Portugiesen von den westafrikanischen Kisten erfolg-
te.

Eine erste Antwort geben wie so oft historisch-politische Konstellationen.
Anders als in der Frithen Neuzeit (und im 19. Jh.) fehlte der fiir den europdischen
Aufbruch iiber die Meere und in das Innere Afrikas so typische Konkurrenzkampf
untereinander und gegen andere Michte (die Muslime in Nordafrika) um die Er-
schlieBung neuer Reichtiimer und transkontinentaler Verbindungen.” In der Anti-
ke war die Zahl der organisierten Staaten mit transsaharischen Interessen zu ge-
ring, und diese Interessen miindeten nie in eine iber lingere Zeit andauernde

* Konzentrierung von politischen, militdrischen und materiellen Ressourcen zur
ErschlieBung des Neuen. Das westafrikanische Engagement der Massilier blieb
ebenso Episode wie das der Perser, weil die Hauptrichtung ihres auflenpolitischen
und handelspolitischen Engagements in andere Réume Europas bzw. Eurasiens
wies (die wie Indien im Osten bzw. die Zinninseln im Westen mindestens ebenso
grofle Reichtiimer wie Afrika versprachen). So blieb Karthago in der klassischen
Zeit (neben Agypten bzw. den Ptolemiern®) der wichtigste Wegbereiter transsa-
harischer Erkundungen von der nord- bzw. westafrikanischen Kiiste, doch das
AusmaB der Aktivitdten hing immer auch ab von den machtpolitischen Entwick-
lungen im Mittelmeerraum. Mochte man im 5. Jh. v. Chr. als Ausgleich fiir die
Verluste in Sizilien die Anstrengungen zur ErschlieBung neuer Handelsverbin-

- dungen und materieller Ressourcen im Siiden verstirken, so erlahmten diese Be-

mihungen schon bald durch die wichtiger erscheinenden Kémpfe um Sizilien

79 Zu den entscheidenden Faktoren vgl. H. HIERY, Die Europdisierung der Welt, Jahrbuch fiir
Ewropiische Uberseegeschichte 7 (2007), 29-64.
80 Zu frithen transsaharischen Routen von Agypten jetzt ROE (2005-2006), 119-29.
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zundchst mit den Tyrannen von Syrakus und dann mit den Rémem. Nach dem
endgiiltigen Verlust Siziliens richteten die Barkiden bezeichnenderweise den
Blick nach Spanien, weil hier sichere und wohl auch groflere Réssourcen an Sald-
nern und Mineralien zu erwerben waren als im siidsaharischen Raum und weil
dessen Kiistengebiete sich auch besser zum Aufbau einer territorialen (gegen Rom
gerichteten) Herrschaft eigneten.

Rom selbst war nach dem Sieg iiber Hannibal und nach der Provinzialisierung
der nordafrikanischen Gebiete nicht bereit, das transsaharische Erbe seines ehe-
maligen Kriegsgegners anzunehmen. Denn das Schwergewicht der romischen
Kriegs- und Auflenpolitik lag bis in die Spétantike eindeutig im Norden und Osten
der Qikumene, withrend man sich in Nordafrika weithin defensiv verhielt und vor
allem an einer reibungslosen Getreideversorgung nach Italien interessiert war.
Seeunternehmungen entlang der westafrikanischen Kiisten kamen wohl hochstens
bis auf die Héhe der (ebenfalls von den Karthagern bereits erschlossenen) Kana-
ren; vereinzelte Expeditionen von Armeefithrern, Offizieren oder Handlein fithr-
ten von Tripolitanien iiber Land bis zn den Garamanten und allenfalls bis in das
Gebiet des Tschadsees (Agysimba?). Sie bewegten sich auf lange bekannten Rou-
ten und kamen nie tiber den bereits im 5. Jh. erschlossenen Horizont hinaus. Ein
Impuls zu weiteren Erkundungen oder gar zu einer herrschaftlichen Durchdrin-
gung ist hieraus nicht erwachsen. Nicht nur die politischen, sondern auch die ¢ko-
nomischen Interessen blieben begrenzt, solange die berberischen Zwischenhéndler
(Garamanten) die Romer und die Mittemeerldnder ausreichend mit Sklaven und
Waren versorgten. Dabei war der Bedarf nach innerafrikanischem Gold bei wei-
tem nicht so ausgeprigt und er betraf nicht so breite Schichten wie in der Zeit des
15. Jhs. n. Chr. vor dem Aufbruch der Portugiesen und Italiener, auch deshalb
weil er in der Kaiserzeit durch die Minen in Dakien gestillt werden konnte. Neue
Gebiete allein um der (geographisch-ethnographischen) Forschung willen unab-
héngig von kommerziellen und politisch-militirischen Zielen zu.entdecken oder
gar fremde Menschen zu missionieren; war romischer oder karthagischer wie
liberhaupt antiker Fernerkundungen fremd. Und selbst das so lebendige und ex-
pansive nordafrikanische Christentum reichte in der Zeit des Augustinus kaum in
die Hiigelgebiete des Landesinneren. _

Angesichis dieser Verhiltnisse erscheinen die von Karthago im 5. Jh. v. Chr.
ausgehenden Erkundungen ins transsaharische Afrika als das AuBerste, was man
hitte erwarten kénnen. Die entscheidende Frage ist demnach nicht, warum medi-
terrane Entdecker der Antike nicht noch weiter vordrangen und die Erschliefung
des Schwarzen Kontinents bereits friiher einleiteten — weshalb hitten sie das tun
sollen? —, sondern warum dieser Schritt iiberhaupt durch die islamische Expansion
vom Osten bzw. von Marokko und von den europdischen Seefahrern und Entde-
ckern getan wurde. Das ist das eigentlich erkldrenswerte historische Phinomen,
wobei die Antike freilich nicht ginzlich an Bedeutung verliert. Immerhin soll der
Infant Heinrich, genannt der Seefahrer, bei seinem Streben, die Seewege um Afri-

‘ka erkunden zu lassen, durch das Wissen bestirkt worden sein, ,,dass Hanno, der

karthagische Kapitin, entlang der afrikanischen Kiiste bis fast unter die Linie der
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Tag und Nachtgleiche gesegelt sei“.®! Auch wenn antike Erkundungen nicht zur
dauerhaften Erschliefung der transsaharischen Gebiete fiihrten, sie sammelten
Erfahrungen und schlugen mentale Schneisen, an die die Europder ankniipfen
konnten.
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Der Weg nach Timbuktu
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Abb. 1: Transsaharische Erkundungen und Karawanenwege im 5. Jahrhundert v. Chr.





